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MARKLOG
Nosotras somos la firma número 4 de la industria 1,ganadoras del 

segundo lugar del reto internacional Labsag Junio 2024 en el simulador 

Marklog.

Somos estudiantes de la licenciatura en Negocios Internacionales en la 

Universidad Autónoma del Estado de México, Unidad Profesional de 

Cuautitlán Izcalli.

LABSAG



Este simulador de negocios se enfoca en establecer estrategias de 

logística de una empresa. El reto consiste en la toma de decisiones 

basadas en los diferentes modos de transporte que toma el simulador; 

considerando la demanda y el inventario.
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EMuBtiAlizRaQdoUsES
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Para calcular la demanda, utilizamos los pronósticos que 

ofrece el simulador. Nosotras tomamos la demanda de 

los mayoristas de la semana 1 como el punto base para 

calcular la demanda de las siguientes semanas, 

multiplicándolo por el pronóstico de las otras semanas y 

sumando los pedidos de las fabricantes.



A partir de esos resultados comenzábamos con 

la toma de decisiones para establecer la 

cantidad que necesitábamos mandar en las 

semanas para cubrir con la demanda y dejar al 

menos un 25% en el inventario.



Para seleccionar el transporte consideramos la urgencia con la 

que necesitábamos que llegara, es decir, si teníamos que tomar 

la decisión de la semana 13 a la 16, pero para la semana 14 

nos faltaba inventario, entonces utilizábamos el camión, ya que 

este llega en la segunda semana.

TRANSPORTE 
Y ESTRATEGIAS 



Consideramos también los costos de transporte 

y las tarifas de incentivo sobre todo para el 

ferrocarril y el agente, ya que estos llegan en el 

mismo número de semanas, pero sin incentivo, el 

agente es más barato que el ferrocarril.



El flete marítimo lo ocupamos para tener 

inventario en el mes siguiente y así no tener 

que mandar tanto por los otros modos de 

transporte que son más costos. Sin embargo, 

teníamos que tener cuidado en esas decisiones 

pues algunas veces se atrasaban o 

adelantaban.



Así como el flete marítimo, los otros modos de 

transporte también se atrasaban, así que 

mandábamos 2 embarques que llegaran en la 

misma semana, con la misma cantidad. Por ejemplo, 

mandamos por camiones Zas 25,000 y en 

supercargas otros 25,000, así si se atrasaba uno, 

podía llegar el otro a tiempo y cubrir la demanda.



Debíamos tener cuidado con que se juntaran y 

atrasaran embarques, para cuidar estas situaciones, 

hacíamos tablas que simulaban la llegada de los 

embarques y analizábamos cómo podíamos mandar 

las cantidades necesarias en los diferentes 

transportes.



Finalmente, el flete aéreo lo utilizábamos en la primera 

semana del mes, cuando nos hacía falta inventario para 

cubrir la demanda, solo lo ocupamos en esas ocasiones, ya 

que es el transporte más caro.



PRI M E RA D E C I SI Ó N TO M A D A  

PO R E L SI M U LA D O R

TODOS LOS EMBARQUES FUERON ENVIADOS POR EL FLETE AÉREO

EL S IMULADOR TOMÓ EMBARQUES POR LA CANTIDAD DE 20,000

Decisión 1



sEM AN A 5 sE EN v iAr o N 25,000 EN C AM iÓ N ZAs y Su pEr c Ar g As, 40 ,000 EN f Er r o c Ar r iL y 

20 ,000 EN f LEt E M Ar ít iM O

sEM AN A 6 40 ,000 po r f Er r o c Ar r iL y 30 ,000 po r f LEt E M Ar ít iM O

sEM AN A 7 25,000 po r C AM iÓ N ZAs

Decisión 2



SEMANA 9 SE ENVIARON 10,000 TANTO EN CAMIONES ZAS COMO EN SUPER CARGAS ,  
30,000EN AGENTE Y 20,000 EN FLETE MARITIMO

SEMANA 11 SE ENVIARON 30,000 EN CAMIONES ZAS Y 20,000 EN SUPER CARGAS

SEMANA 12 SOLO SE ENVIO 10,000 EN CAMIONES ZAS PARA CUBRIR LA DEMANDA

Decisión 3 



sEM AN A 13 sE EN v iAr o N 49,000 EN AÉr EO , o t r o s 20 ,000 EN C AM io N ES ZAs ,10 ,000 EN SU pEr  

c Ar g As, 50 ,000 po r f Er r o c Ar r iL y 40 ,000 EN Ag EN t E

sEM AN A 14 sE EN v íAN 40 ,000 po r f Er r o c Ar r iL O t r o s 30 ,000 po r f LEt E M Ar ít iM O y 30 ,000 po r  

Ag EN t E

sEM AN A 15 sE EN v íAN 10 ,000 po r Ag EN t E d E C Ar g A y 25,000 EN f LEt E M Ar ít iM O

sEM AN A 16 sE EN v íAN 25,000 EN f LEt E M Ar ít iM O

Decisión 4



SEMANA 17 SE ENVIARON 50,000 EN AVION, 25,000 EN CAMIONES ZAS, SUPER CARGA,, 
25,000 EN FERREVIARIO Y AGENTE DE CARGA, AL IGUAL QUE 30,000 EN FLETE MARITIMO

SEMANA 18 SE ENVIAN 30,000 EN FERROVIARIO, AGENTE DE CARGA Y EN FLETE MARITIMO  

SEMANA 19 UNICAMENTE SE ENVIAN 30,000 EN FLETE MARÍTIMO

SEMANA 20 UNICAMENTE SE ENVIAN 30,000 EN FLETE MARÍTIMO

Decisión 5



semAn A 21 se en v iAr o n 25,000 en Av ió n ,30 ,000 en  

C Amió n ZAs y Su per c Ar g As, 10 ,000 en f er r o c Ar r iL y 

Ag en te,po r ú Lt imo 25,000 en f Lete mAr ít imo

semAn A 22 se en v íAn 25,000 po r f Lete mAr ít imo

semAn A 23 se en v íAn 25,000 po r f Lete mAr ít imo  

semAn A 24 se en v íAn 25,000 po r f Lete mAr ít imo

Decisión 6



sEM AN A 25 sE EN v iAr o N 51,000 EN Av iÓ N ,20 ,000 EN C AM io N ES ZAs y Su pEr c Ar g As, 20 ,000 EN

f Er r o c Ar r iL y Ag EN t E d E C Ar g A,po r ú Lt iM O 25,000 EN f LEt E M Ar ít iM O

sEM AN A 26 sE EN v íAN 25,000 po r f LEt E M Ar ít iM O

sEM AN A 27 sE EN v íAN 25,000 po r f LEt E M Ar ít iM O

sEM AN A 28 sE EN v íAN 25,000 po r f LEt E M Ar ít iM O

Decisión 7



sEM AN A 29 sE EN v iAr o N 12,000 EN C AM io N ES ZAs y Su pEr c Ar g As, y 20 ,000 tAN to EN

f Er r o c Ar r iL C O M O EN g EN t E

sEM AN A 30 sE EN v íAN 25,000 po r f LEt E M Ar ít iM O

sEM AN A 31 sE EN v íAN 30 ,000 po r f LEt E M Ar ít iM O

sEM AN A 32 sE EN v íAN 30 ,000 po r f LEt E M Ar ít iM O

Decisión 8



sEM AN A 33 sE EN v iAr o N 15,000 EN Av iÓ N , 20 ,000 EN C AM io N ES ZAs y Su pEr c Ar g As, 20 ,000 EN

f Er r o c Ar r iL y Ag EN t E d E C Ar g A

sEM AN A 34 sE EN v íAN 30 ,000 po r f LEt E M Ar ít iM O

sEM AN A 35 sE EN v íAN 20 ,000 po r Ag EN t E d E C Ar g A y 30 ,000 po r f LEt E M Ar ít iM O

sEM AN A 36 sE EN v íAN 30 ,000 po r f LEt E M Ar ít iM O

Decisión 9



¡GRACIAS!
FIRMA 4
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